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La presente invention est relative a des dispo- 
sitifs de freinage automatiques destines a absorber 
la force vive de I'induit tournant, d'un moteur elec- 
trique, au moment de la coupure du courant. 

II est connu d'employer des dispositifs acces- 
soires tels que relais, electro-frein, etc., ces organes 
constituant generalement un appareil complemen- 
taire au moteur lui-meme. 

Le but de I'invention est d'obtenir un efEet de 
freinage sur I'induit, des que le courant cesse, en 
utilisant la pression d'un ressort, dont I'effet est 
annule par Pattraction resultant de I'induction dans 
le circuit magnetique ; inducteur-induit, des que le 
courant est etabli. 

Dans le dispositif suivant I'invention, una partie 
du circuit magnetique de I'inducteur est separee 
de Tensemble et rendue mobile. 

Elle rcQoit, sous Faction d'un ressort antago- 
niste, une poussee qui assure en fin de course 
I'effet de freinage, 

Lorsque le courant est etabli, I'induction dans 
le circuit magnetique tend, en sens inverse de la 
pression du ressort, a reunir les parties separees 
de I'inducteur, la branche mobile venant s'appliquer 
centre la partie fixe en comblant Pentrefer cree, 
I'influence du joint, qui devient negligeable, pou- 
vant etre de faible importance si les surfaces en 
contact sont correctement dressees. 

Sur la branche mobile de I'inducteur, se trouve, 
de preference, un sabot ou grain de freinage, dis- 
pose pour venir s'appliquer, sous Paction du 
ressort, centre la peripherie de Pinduit, apres la 
coupure du courant, lorsque cesse Pattraction ma- 
gnetique. 

Lorsque le courant est etabli, la branche mobile 
de I'inducteur vient en contact avec Pautre partie 
fixe de celui-ci, en comprimant le ressort, et par 
suite, le sabot' de frein ne se trouve plus en contact 
avec Pinduit, qui pent ainsi toumer normalement 

Apres la coupure de courant, le ressort repousse 
la branche mobile et le grain de frein vient s'appli- 



quer a nouveau contre Pinduit et assure le frei- 
nage. 

L'ensemble du systeme peut etre realise de 
diverses manieres, celles decrites ne Petant qu'a 
titre d'exemple. 

Le dispositif decrit se rapporte plus particulie- 
rement a un inducteur a branches ouvertes en 
forme de U, ne comportant qu'une seule bobine, 
mais peut etre realise pour toutes les dispositions 
d'inducteurs fixes. 

La figure 1 represente a- titre indicatif , un induc- 
teur normal en forme de U, a branches ouvertes, 
et un seul bobinage. 

La figure 2 represente un inducteur du meme 
type, execute conformement a I'invention, c'est- 
a-dire qu'une des branches est en forme de L, et 
Pautre droite. 

Cette branche est figuree dans la position d'ar- 
ret, et comporte un grain de frein. 

La figure 3 represente le meme ensemble dans 
la position de marche, les deux branches etant 
en contact magnetique et le grain de frein ecarte 
de Pinduit. 

La figure 4 represente une disposition du joint 
magnetique qui assure un auto-centrage de la 
branche mobile par rapport a la branche en forme 
de L. 

La figure 5 represente une variante de la 
figure 4. 

Dans ces diverses realisations, le deplacement de 
la branche droite mobile est pratiquement recti- 
ligne, entre des moyens de guidage. 

Les figures 6 et 7 se rapportent a une variante, 
dans laquelle la branche mobile se deplace, par 
oscillation autour d'un axe. 

Tou jours conformement a I'invention, le circuit 
magnetique peut etre aussi realise en trois parties : 
Pune fixe, recevant le bobinage inducteur et deux 
parties mobiles, constituant les deux poles, en vue 
d'obtenir un freinage double. 

La figure 8 represente une telle disposition, la 
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branche droite ayant un mouvement de translation, 
la branche gauche ayant un mouvement d' oscilla- 
tion. 

La figure 9 represente une forme de realisation 
possible de Tinvention, dans laquelle le grain de 
£rein n'est pas directement solidaire de la branche 
mobile, mais supporte par une lame-palonnier, 
combinee avec un ressort de rappel. 

La figure 10 represente une realisation possible 
de Tinvention avec un circuit magnetique classique 
ferme, et non plus un circuit en forme de U. 

Dans la figure 2, la branche mobile 1, droite, 
est separee de Tautre partie fixe, 2, de Tinducteur. 

La branche 1 est susceptible de se deplacer 
lineairement, entre des elements de guidage late- 
raux 4. 

Sous Taction du ressort 6, la branche 1 est 
separee de la branche 2, I'intervalle entre elles, 
constituant I'entrefer d'attraction 8. 

Le deplacement de la branche 1 est limite, par 
sa rencontre avec la peripheric de I'induit en im 
point de contact 5, par rintermediaire, de pre- 
ference, d'un grain de frein 7, en matiere appro- 
priee, le point de contact pouvant varier. 

On comprend que, des que le courant est etabli, 
I'attraction magnetique tend a rapprocher I'une de 
Tautre, les deux branches de i'inducteur, qui vien- 
nent alors en contact, comme le represente la 
figure 3 au point 9, I'entrefer 8 se trouvant ainsi 
supprime. 

Le ressort 6 dont les spires extremes peuvent 
etre montees serrees dans chaque logement, aligne 
et centre la branche mobile avec souplesse, pour 
ne pas contrarier Tapplicalion parfaite des faces 
magnetiques Tune centre I'autre. 

Suivant les figures 4 et 5, en variante, les faces 
de contact magnetique des deux branches, au lieu 
d'etre planes, comme dans la figure 2, sont en 
forme de V, comme represente aux figures 4 et 5, 
pour assurer un auto-centrage de la branche mo- 
bile, ce qui permet dans ce cas, de supprimer les 
elements inferieurs de guidage. 

Les figures 6 et 7 se rapportent a tme variante 
du mode de deplacement de la branche mobile, 
qui est montee osciUante autour d'un axe 10. 

Dans ce cas, le joint magnetique entre les deux 
branches, pent etre incline (fig. 6) on droit (fig, 7). 

Le trou d'osciliation pent etre allonge en vue 
de faciliter le contact magnetique entre les deux 
branches. 

Le ressort 11 joue le meme role que le ressort 
6 et assure la pression de frcinage. 

Une particularite de Tinvention reside dans 
Tutilisation d'un sens de rotation bien defini de 
I'induit par rapport au mode de deplacement de la, 
ou des branches mobiles suivant qu'elles se depla- 
cent d'une maniere rectiligne ou oscillante autour 
d'un axe. 



En effet, la oranche mobile regoit pour son 
deplacement au moment ou Ton met le courant, 
non seulement des efforts d'attraction, mais aussi 
de repulsion. 

Si dans I'entrefer 8, il y a toujours un effort 
d'attraction, par contre, la partie semi-circulaire de 
la branche qui se trouve en face de Tinduit regoit 
pour la moitie de sa longueur un effort d'attrac- 
tion et pour Tautre moitie un effort de repulsion. 

Ceci est du a ce que la branche mobile qui 
forme un des poles de I'inducteur a polarite fixe, 
se trouve devant des encoches de i'induit qui sont 
de polarite variable, suivant la position ou elles se 
trou vent par rapport a I'inducteur. 

Si, done. Ton n'utilisait pas, a la fois, I'effet 
de repulsion et d'attraction autour de I'induit 
sur la branche mobile, I'un et I'autre de ces effets 
n'annuleraient pratiquement et il ne subsisterait 
que Tunique attraction, a I'emplacement de la cou- 
pure de I'inducteur (entrefer 8). 

L'invention consiste a utiliser a la fois les repul- 
sions et attractions, pour qu'elles concourent a 
des efforts conjugues qui s'additionnent. 

Si Ton prend le cas de la branche mobile qui se 
deplace d'une maniere rectiligne. Ton se rend 
compte que si Ton fait toumer I'induit dans le 
sens de la fieche 19 (fig. 1), le but se trouve atteint. 

La corne superieure 20 de la branche mobile se 
trouve devant des encoches d'induit de polarite 
contraire a celle de la branche, qui se trouve aussi 
attire vers I'induit. La corne inferieure se trouve 
devant des encoches de I'induit de meme polarite 
que celle de la branche, qui se trouve ainsi 
repoussee. 

Par exemple, si pour cette disposition on fai- 
sait tourner I'induit dans le sens inverse, les attrac- 
tions et repulsions agiraient en sens oppose et 
viendraient en antagonisme de la force attractive 
dans I'entrefer 8. 

Si on prend, maintenant, le cas de la branche 
mobile oscillant autour de I'axe 10, Ton s'aperqoit 
que la situation est inverse et qu'il est necessaire 
que I'induit tourne dans le sens oppose a celui du 
cas precedent, utilisant la branche a deplacement 
rectiligne, c'est-a-dire que I'induit doit alors toumer 
dans le sens de la fleche 22, ce qui retablit exacte- 
ment la situation precedente, la polarite des enco- 
ches de I'induit devant la come polaire 20 la 
repousse, la polarite des encoches de I'induit devant 
la come polaire 21 I'attire, I'attraction normale 
de I'entrefer 9 subsistant bien entendu. 

Les trois effets magnetiques sont ainsi conju- 
gues. 

Cette particularite essentielle de l'invention, 
d'utiliser un sens de rotation bien defini de I'in- 
duit, par rapport au mode de deplacement d'une 
branche mobile de I'inducteur, permet d'obtenir 
le maximum de puissance de freinage, qui depend 
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de la pression du ressort, elle-meme--dependante et 
limitee par les eflets magnetiques d'attraction et 
de repulsion, combines pour comprimer le ressort, 

Le sens de rotation du moteur impose done le 
choix du mode de mouvement de la branche mo- 
bile, rectiligne ou oscillant. 

L'invention prevoit egalement Tutilisation d'un 
freinage double ffig. 8), chaque branche de I'in- 
ducteur etant mobile et independante, et il est 
tout particulierement avantageux d'utiliser en com- 
binaison, une branche oscillante 12 et une branche 
a mouvement rectiligne 13. 

Chaque branche comporte son ressort propre : 
14 et 15. 

Le grain de frein comme represente a la figure 9 
peut etre directement solidaire de la branche mo- 
bile (fig. 1 a 8), mais peut aussi etre fixe sur un 
palonnier 15, independant, articule autour d'un 
pivot 16, et ecarte de I'induit par un ressort de 
rappel 17. 

L'action de freinage est tou jours exercee par le 
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deplacement de la branche mobile, qui vient trans- 
mettre la pression du ressort, par exemple par un 
talon 18 contre le palonnier 15. 

RESUME 

L'invention se rapporte a des dispositifs de frei- 
nage automatiques destines a absorber la forct 
vive de I'induit tournant, d'un moteur electrique, 
au moment de la coupure du courant. 

EUe consiste essentiellement, a rendre mobile 
une fraqtion des pieces formant I'inducteur, de 
telle maniere, qu'elles puissent se deplacer par 
I'attraetion magnetique, lorsque le courant est 
etabli, ou sous Taction d'un ressort antagoniste 
agissant en sens inverse lorsque le courant cesse. 

Le deplacement sous Paction du ressort d'une 
des branches mobiles, ou des deux eventuelle- 
ment, est utilise pour assurer le freinage de I'in- 
duit, apres la coupure du courant. 

Lucien-Charles-Alexis-Marie BIGNON , 

avenue de Su(Tren» ii. Paris. 
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